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Die osterreichische Automobilwirtschaft

" . Beschiftigung: Bruttoproduktionswert: |
' ‘ 177.608 direkt 43,69 Mrd. € direkt e
‘ 314.106 gesamt 66,96 Mrd. € gesamt

i\

8,46 Mrd. € direkt 15,99 Mrd. € (Anteil von 4,6%) direkt

*-é Steueraufkommen: Bruttowertschopfung:
~ 12,95 Mrd. € gesamt 26,15 Mrd. € (Anteil von 7,6%) gesamt

Daten aus der Studie: Auf der Siegerstralle bleiben. Automotive Cluster der Zukunft bauen

Bedeutung Automobilwirtschaft

Die gesamtwirtschaftliche Bedeutung der Automobilwirtschaft wird unterschatzt, da sie sich aus einer
Vielzahl von Branchen und nicht nur aus der Automobilindustrie (Herstellung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeugteilen) zusammensetzt. So zahlen beispielsweise der Autohandel, Werkstatten, Taxis,
Versicherungen oder Tankstellen ebenfalls zum Wertschopfungsnetzwerk Automobil.

Es besteht somit eine grole Diskrepanz zwischen dem allgemeinen Verstandnis der
Automobilwirtschaft und den fir die Automobilindustrie ausgewiesenen Werten.

Okonomischer FuBRabdruck Automobilwirtschaft

Mit einer direkten Bruttowertschépfung in Hoéhe von 16 Mrd. Euro, mehr als 177.000 Beschaftigten
und einem Steueraufkommen von 8,5 Mrd. Euro zahlt die Automobilwirtschaft zu den exportstarksten
Schlisselsektoren der dsterreichischen Wirtschaft.

Beriicksichtigt man die vor- und nachgelagerten Effekte, die in Osterreich ausgeldst werden, so
erhoht sich der Gesamteffekt der Automobilwirtschaft auf eine Wertschépfung von mehr als 26 Mrd.
Euro. Jeder 13.te Euro, der in Osterreich erwirtschaftet wird, ist unmittelbar oder mittelbar der
Automobilwirtschaft zuzuschreiben.

Okonomisches Modell: Satellitenkonto Automobilwirtschaft

beauftragen generieren weitere generieren -
ZULIEFERER BESCHAFTIGUNG EINKOMMEN
bendtigt

VORLEISTUNGEN,
ROH- UND

Dieses ermoglicht die Berechnung der BETRIEBSSTOFFE
realwirtschaftlichen Effekte: : 5 )
beaul“tragen weitere generle[_en weitere generleren -

=in der Automobilwirtschaft FINKOMMEN
(direkter Effekt),
=bej den Zulieferern Automobilwirtschaft

(indirekter Effekt) und

SF4i bendtigt bietet iert
=durch den Konsum der Beschaftigten e

(induzierter Effekte).

Das Modell ermdglicht die Berechnung der
wichtigsten Wirtschaftsindikatoren wie
Bruttoproduktionswert,
Bruttowertschépfung und Beschaftigung.
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Mega-Trends der Automobilwirtschaft

Die Automobilindustrie befindet sich weltweit in einem tiefgreifenden Strukturwandel. Intensitat und
Tempo der kinftigen Entwicklungen sind vor allem abhangig von:

= Klimawandel und Emissionsregulierungen,

= Digitalisierung und autonomer Mobilitat,

=Sharing und neuen Mobilitdts- und Nutzungskonzepten und
= Marktentwicklungen und China als dominater Player.

Globale Marktanteile von Antriebsstrangtechnologien: 2018 vs. 2030

Diese Treiber verandern den Mix an Antriebstechnologien. Wahrend heute noch
Verbrennungsmotoren dominieren, erreichen Elektromotoren bis 2030 den Durchbruch.

Im realistischsten von vier Szenarien wird mehr als eines von vier Autos mit Batterie (26%) oder
Brennstoffzelle/H, (2%) betrieben werden, Hybrid-Systeme werden sich als Ubergangslésung gut
etabliert haben.
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Die Mobilitats-Transformation

Diese Mobilitatswende stellt Lander und Regionen, die gesamte Branche und einzelne Unternehmen
vor grof3e Chancen und Herausforderungen:

Unser Modell unterstiitzen Sie bei lhrer erfolgreichen Bewailtigung der Mobilitatswende.

Chancen und Herausforderungen der Mobilitats-Transformation

=\Welcher Lander werden profitieren, welche stehen vor gro3en Herausforderungen?

=\Welche Unternehmen werden Uberproportional stark von den Veranderungen getroffen? Welche
Sektoren werden von den sich bietenden Chancen besonders profitieren kénnen?

=Wie stark werden sich die Trends auf den Arbeitsmarkt und auf Wohlstand auswirken?
= |st man auf regionaler, nationaler und internationaler Ebene gut fur den Wandel gerustet?

=Wird kann man die sich bietenden Chancen in Wertschépfung und Beschaftigung umsetzen
kénnen?

Von staatlicher Seite stellen sich folgende Fragen:

* Bruttoproduktionswert =Wo gibt es Liicken im Wertschépfungsnetzwerk?
« Bruttowertschépfung . . .
- Beschaftigung =\Wo machen Betriebsansiedlungen Sinn, um

+ Fiskalische Effekte Wertschopfungsabflisse zu vermeiden?
=Wie kann eine optimale Férderung von Produzenten
und/oder Konsumenten gestaltet werden?

Nach » direkt = Wie wirken sich Veranderungen zum Beispiel im
* indirekt privaten Konsum oder im Export (Brexit, Strafzdlle)
Entstehung « induziert . . . :
inauzie auf die Branche und die Wirtschaft allgemein aus?
=Wie kénnen neu entstehende Mobilitats-Cluster
gestaltet werden?
« International (EU, weltweit)
Nach - National (Lander)
Wirksamkeit - Regional (Bundesléander) Um diese Fragen — vor dem Hintergrund sich

- Cluster, Netzwerk . ;
HSien HSlaNerte stindig wandelnder Rahmenbedingungen —

beantworten zu konnen, wurde das Satellitenkonto
Automobil-wirtschaft erweitert durch:

=kosten- und produktionsseitig Modellierung der
Zeitpunkt - 2030 und spater unterschiedliche Antriebstechnologien

= Fortschreibung der Werte in Szenarien fir 2030 und
spater.

Nach - Status-quo

Auf der SiegerstraBe bleiben

Mit dieser Methodik hat das Autorenteam die Studie ,Auf der Siegerstral’e bleiben. Automotive
Cluster der Zukunft bauen® verfasst. Veroffentlicht im November 2019 durch das Bundesministerium
fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie.

Download unter: www.bmk.gv.at.

Die Studie analysiert im ersten Teil die Automobilwirtschaft in Osterreich, die globalen Mega-Trends
und die Nachfrageentwicklung der Automobilindustrie. Im zweiten Teil wurden die Folgen der
Antriebselektrifizierung auf die Osterreichische Wirtschaft untersucht und mittels Beschaftigung,
Bruttowertschopfung, Bruttoproduktionswert und Fiskal-Effekten bewertet. Aus diesen Kennzahlen
haben wir Handlungsempfehlungen fir den Industriestandort Osterreich abgeleitet.

Unser Studien-Modell kann auf die Sie interessierenden Fragestellungen situativ angepasst

werden. Mega-Trends wie Digitalisierung, Sharing und Marktentwicklungen sowie externe Faktoren
(Handelszolle, Brexit, COVID19 ...) kdnnen dabei ebenfalls beriicksichtigt werden.



http://www.bmk.gv.at/
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